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Zkonstruovan byl v roce 1940, ve sluzbé vydrzel do roku 1984...

V dobé, kdy némecka vojska masirovala Evropou, pracovaly britské le-
tecké tovarny naplno, aby vyrobily co nejvice stihac¢l a bombardért pro
nevyhnutelny stret s Luftwaffe. RAF disponovala Spitfiry a Hurricany,
ale nechtéla témito cennymi stroji plytvat na prizkumné Ukoly, nebo
Gtoky na pozemni cile. Proto hledala letouny pro tyto Ucely jinde. USA
mély kapacitu i potrebnou technologickou Uroven, nicméné ze vsech
vyrébénych stroji pouze Bell P-39 Airacobra a Curtiss P-40 Tomahawk
jakz takz napliiovaly britské pozadavky. Kromé toho nemél Curtiss vol-
né vyrobni kapacity pro dodavky RAF, a tak se britskd komise obrétila
na spolecnost North American Aviation (NAA), aby vyrabéla P-40 pro
RAF v licenci. Prezident spolec¢nosti James Kindelberger vSak nabidl
namisto toho vyvoj nového, modernéjsiho stroje a po prvnim navrhu
konstrukéniho tymu vedeného Edgarem Schmuedem (plvodem v Né-
mecku narozenym Rakusanem), Britové souhlasili. Predbézny navrh byl
schvalen 4. kvétna 1940, findlni kompletace prototypu NA-73X a instala-
ce motoru probéhla 9. zari téhoz roku (jen 127 dni po schvaleni projektu)
a 26. rijna byl proveden prvni let.

Pri ndvrhu nového stroje byla pouzita rada inovaci, jako napfiklad la-
minarni profil kfidla pro vy$si rychlost, nicméné pouzity motor (Allison
V-1710-39 V12) mél prepliovani jednostupriovym kompresorem, coz
omezovalo jeho pouziti na malé a stredni vySky. RAF zvolila pro novy
letoun nazev Mustang (ktery nasledné americké letectvo prijalo také)
a své prvni stroje verze MK.l obdrzela v Fijnu 1941. Jejich vykony byly
shledany uspokojivymi, byly rychlejsi nez Spitfire MkV a mély vice nez
dvojnédsobny dolet. Postupné vzniklo nékolik verzi Mustangu s motorem
Allison, v¢etné stfemhlavého bombardéru A-36, a obecné byl hodno-
cen priznivé, s vyjimkou zminéného vySkového omezeni. Proto Brito-
vé zkusili instalovat do Mustangu MKk.| svij dvoustupriové prepliiovany
motor Merlin. Letové zkousky takto upraveného prototypu byly slibné
a jak RAF tak USAAF projevily zdjem. Z divodu nedostatecné vyrobni
kapacity v Britdnii byly o dodavky motord Merlin svéfeny spolecnosti
Packard, ktera je jiz licencné v USA vyrabéla, a konstrukéni tym NAA
se pustil do ndvrhu vlastniho reseni Merlinem pohanéného Mustangu.
Pro jesté delsi dolet byla za sedadlo pilota instalovana dal$i nadrz o ob-
jemu 320 L. Sériova vyroba byla zahajena v Inglewoodu pod oznacenim
P-51B v kvétnu, v srpnu zahdjila vyrobu také nova tovarna v Dallasu
(jako P-51C). Pro RAF byl stroj oznacen Mustang MkII.

D jako definitivni

Mustangy P-51B/C byly vynikajici stroje, ale mély par nedostatk(: $pat-
ny vyhled pilota dozadu a zasekavajici se kulomety. Proto se u NAA
rozhodli stroj jesté jednou vyrazné upravit. Hlavni zménou byl kapkovy
prekryt kabiny. Kridlo bylo pfepracovéno, aby do néj mohlo byt instalo-
véno Sest kulometl réze 12,7 mm namisto ¢ty a nové vedeni nabojo-
vych pésl vyresilo problém se zasekavanim zbrani. Spolecné s dalSimi
Upravami tak vznikla na sklonku roku 1943 verze P-51D (Mustang Mk.IV
pro RAF) a vyroba byla zahdjena jak v Inglewoodu (produkéni bloky
s priponou -NA), tak v Dallasu (stroje oznacené -NT).
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Zivot jednoho z nejslav-
néjsich stihacich letounu vsech dob je velmi dlouhym a Uspésnym pribéhem, ktery byl
zahajen pozadavkem britské nakupni komise v roce 1940.

Prvni produkéni sérii byly stroje P-51D-5 (nepocitdme sérii D-1; 100 ks
nezkompletovanych mustangl pro Austrélii). Stroje 5 série byly také
jediné, u kterych byl zachovan plvodni tvar smérového stabilizatoru
z P-51B/C. Snizena zadni ¢ast trupu vsak vedla ke smérové nestabi-
litd stroje. ReSenim bylo zvét3eni plochy stabilizatoru pridanim kylu,
k ¢emuz doslo jiz od nasledujiciho vyrobniho bloku P-51D-10 . Pro jiz
vyrobené stroje D-5 byla dodavéna polni modifikace. Dalsi vyznamnou
zménou bloku D-10 byla instalace nového gyroskopického zamérovace
K-14 namisto starsiho reflexniho N-9. Od bloku P-51D-20 byl platény
potah vyskovych kormidel nahrazen hlinikovym (od Unora 1945). V prdi-
béhu produkce se také presunula palubni baterie z prostoru za pilotem
do pridé, aby se uvolnil prostor pro systém rozpoznavani vlastni/cizi
(IFF - Friend or Foe). Pocinaje blokem D-25 byla kridla opatrena body
pro podvéseni raketovych strel. P-51D prodélal v pribéhu vyroby Fadu
dalsich Gprav a zmén, které reagovaly na specifické podminky a potfe-
by jednotlivych valcist. Naproti tromu verze P-51K byla de facto verze
D, pouze s odlisnou vrtuli (Aeroproducts namisto Hamilton Standard).
Verzi K vyrabéla pouze tovarna v Dallasu, stroje pro RAF nesly oznaceni
Mk.IVa.

Demolice Luftwaffe a Tokio klub

P-51D se stal skute¢nym vladcem oblohy vSude tam, kde se objevil, at
uzZ slouzil jako doprovodny nebo hlidkovy stiha¢, v bitevni, nebo prd-
zkumné roli (verze F-6). Jednim z nejzajimavéjsich Ukold, které P-51D
(konkrétné stroje vyrobnich blokd 20 a 25) provédély, byly délkové Gtoky
na pozemni cile v oblasti Tokia. Timto Ukolem byly povéreny 15. 26. a 506.
stihaci skupina 7. letecké armady (The Sunsetters). Na evropské scéné
8.,9.a15. letecka armada ,vyrobily" mnozstvi stihacich es, ktera pripra-
vila Luftwaffe o Fadu zkusenych pilotd. Nejispésnéjsim ze viech pilotd
Mustangl se stal major George . Preddy Jr. s 23,83 sestrely. Celkem
bylo vyrobeno 8102 mustangti verze P-51D a 1500 verze P-51K. Rada z
nich zlstala ve sluzbé i po konci vélky a slouzila v roli stihaciho a poté
bitevniho stroje jesté béhem valky v Koreji.

Tato stavebnice: Mustang Mk.IV a MK.lva

RAF si musela na Mustangy Mk.IV pockat aZ do sklonku roku 1944, nebot
prioritu mély dodavky pro stihaci skupiny USAAF. Prvni dva Mustan-
gy MK.IV (TK586; TK589) byly odeslany do Velké Britanie ke zkouskam
v Cervenci 1944 a po nich nasledovala mezi zafim 1944 a lednem 1945
prvni dodavka triceti Mk.IV a 200 Mk.IVa. Mustangy Mk.IV pochéazely ze
série Block 5 a Mk.IVa z Block 1a Block 5. Nasledné objednala RAF dal-
ich 900 Mustangt Mk IV a MK.IVa, z nichZ bylo doddno 643 pred zrude-
nim zbytku objednévky v srpnu 1945. Jednalo se o 392 Mustangd Mk.IV
ze sérii Block 10 a 15, 251 Mustangl Mk IV pochézelo ze série Block 20.
VSechny stroje byly vyrobeny v tovarné v Dallasu a dodana byly bud
v kamuflazi americkymi odstiny, nebo v pfirodni barvé kovu a stiibrném
natéru. Nékteré stroje dostaly pozdéji kamuflaz standardnimi britskymi
barvami.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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COLOURS FARBEN * PEINTURE *
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A Mk.IVa KH680 (P-51K-1-NT; 44-11383), P/0 John Mallandaine, No. 442 Sqn RCAF, Hunsdon, Anglie,

duben 1945

Mustang Mk.IVa ,Edmonton Special” byl strojem edmontonského rodédka Johna Mallandaina a patfi mezi nejpopularnéjsi stroje tohoto typu. Jeho pilot
s nim absolvoval dalkové doprovodné lety spojeneckych bombardéri nad Némecko a také se s nim zti¢astnil posledni bojové mise RAF v Evropé, kterou bylo
osvobozeni Normanskych ostrovl 9. kvétna 1945. Po valce zUstal Mallandaine u létani jako ,bush” pilot a plisobil také jako vySetFovatel leteckych nehod. Byl
mimo jiné ¢lenem komise, kterd vySetrovala havérii Martina Hartwella s naslednym kanibalismem v zajmu preziti. Kromé standardni kamuflaze mél
MallandainGv Mustang Zluty pruh proti oslnéni, stejnou barvu mélo i rdmovani kabiny. Také kddova pismena v barvé Sky byla lemovana tenkou Zlutou linkou.

Népis ,.Edmonton Special“bylnamalovan jen nalevé stranétrupu.
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Mk.IVa KM232 (P-51K-10-NT; 44-12355), W/Cdr James E. Storrar, Hunsdon Wing CO, Digby, Anglie,

duben 1945

Letouny W/Cdr J. E. Storrara byly snadno rozpoznatelné diky kddu JAS, coZ byla také prezdivka tohoto stihaciho esa se 14 sestfely. Storrar vstoupil
do Fad RAF v roce 1938 a na zacatku roku 1940 se stal élenem No. 145 Sqn. Béhem bitvy o Francii a nad Dunkirkem dosahl svych prvnich sestfell, za coz
mu byl ve véku 19 let udélen DFC.V zafi1940 byl prevelen k No. 73 Sqn a v prosinci 1942 byl jmenovan Squadron Leaderem No. 65 Sqn. V roce 1944 pak Storrar
povysil do pozice Wing Commandera a vedl tfi squadrony Mustangd. VSechny mély za Ukol dilkové doprovody bombardért a Gtoénych letound.
Po valce pokracoval Storrarvradach RAF, létal s proudovymiMeteory aVampiry apo odchodu do vysluzbyvroce 1957 se stal veterinafem se soukromou praxi
vChesteru.Mustang KM232 mélbarvu kovu a stfibrny natér, zajimavosti byl pas proti oslnénive stredné modré barvé lemovany tmavé modrou linkou. Kéd mél
stejné barvyale obracené -tmavé pismeno asvétlejsilem.
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C MK.IV KH655 (P-51D-5-NT:; 44-11182), F/0 Edward R. Davies, No. 19 Sgn, Peterhead, Skotsko, duben 1945

No. 19 Sgn byla zformovana 1. zafi 1915, rozpusténa v roce 1919 a opét aktivovéna o Etyfi roky pozdéji. Na zacatku druhé svétové valky bazovala
na zakladné RAF Duxford jako souddst No. 12 Group spadajici pod RAF Fighter Command. Piloti jednotky, mezi nimi i slavny Douglas Bader, pomahali
se vzdusnym krytim nad pldZemi v Dunkirku. No. 19 Sqn byla také jednou z méla, které dostaly kanonové Spitfiry Mk.Ib. Po létech sluzby se Spitfiry riznych
verzi byla jednotka prezbrojena zkraje roku 1944 na Mustangy Mk.lIl, které pouzivala primarné pro Ukoly spojené s blizkou leteckou podporou. Ukoly
se zménily po dnu D, kdy se squadrona presunula na zékladnu RAF Peterhead ve Skotsku, odkud zajistovala dalkové doprovody pro Coastal Command. Tam

také prezbrojila v dubnu 1945 na Mustangy MK.IV. Stroj KH655 s kédovym oznacenim QV-P byl pravdépodobné pilotovan P/O Edwardem R. Daviesem
anesloznaéenizlutymiaernymipruhynavrtulovémkuZelu a na pridi.
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D Mk.IVa KH716 (P-51K-1-NT, 44-11483), S/Ldr Murray P. Nash, No. 3 Sqn RAAF, Fano, Italie, leden 1945

No.3Sqgnkréalovského australského letectva (Royal Australian Air Force) stravila celou druhou svétovou véalku v oblasti Stfredomofi. Australané zahajilisvou
bojovou éinnost na Gladiatorech, pozdéji byli vyzbrojeni Hurricany a Kittyhawky, neZ dostali 13. listopadu 1944 prvni Mustangy Mk.III. JiZ 26. listopadu ale
obdrzelitaké prvniMustang Mk.IV (KH677), ktery byl pfidélen Squadron Leaderovi, kterym byl Murray P. Nash. Ten jej12. prosince vyménil za stroj KH716 a létal
snim az do svého odchodu do velitelského kursu v breznu 1945. Mésic nato byl KH716 znicen. Letoun byl ponechan v barvé kovu a stfibrném natéru platénych
ovlddacich plochitmelenych abrousenych ¢astikridla. Stroj mélnestandardné umisténé registraéni €islo, Casteéné prekryté kédovym oznaéenim. Pismeno
P bylo v uréitoudobu pravdépodobné premalovano, nebo opraveno, takze se mirné pozméniljeho tvar.
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E Mk.IVa KH852 (P-51K-5-NT:; 44-11840), No. 112 Sqn, Cervia, Italie, duben 1945

No. 112 Sqgn byla zruSena v roce 1919 a reaktivovana 16. kvétna 1939 na palubé letadlové lodi HMS Argus pfi plavbé do svého plsobisté v Egypté. Piloti
si tam museli na své letouny pockat do ¢ervna. Dostali jen zastaralé Glostery Gladiator, nicméné v ¢ervenci 1941 byla jednotka naopak prvni, ktera byla
vyzbrojena letouny P-40 Tomahawk. Ostra pfid' s velkym vstupem vzduchu k chladiéi inspirovala personal k namalovani Zraloéich tlam na pFidé letoun(.
dobu své africké kampané, ale také po presunu na Sicililii v éervnu a pak i na italskou pevninu v zaFi 1943. Jejich sluzba skoncila v ¢ervnu 1944, kdy byly
nahrazeny Mustangy Mk.IIl a od Unora 1945 zacaly pfichazet také prvni Mustangy Mk.IV. Squadrona zustala v Itélii jako soucast okupaénich sil aZ do svého
zruenidne 30.prosince 1946. KH852 byl ponechanvpulvodnibarvé kovuastribrnémnatéru, strojovéem dostalnezbytnou Zraloéitlamu.

23
H327MMP| | H52 MMP|
327 101 [c12]091 |

M MMC
[5M201]' 4 [SM201]" o7

—— —

\
pg1 MNE
| EMoTMMC

MMC
001

MMC|

| H8 | [SM201|
C8

327MMP| IIEEIN H52 [MMP]
327,101 | [DRLLCI C12| 091

SUPER 5 MMC| [SUPER HE |
\W]SWDHW o ‘SM203 SILVER | g

17




F Mk.IVKH663 (P-51D-5-NT, 44-11255), No. 303 (Polish) Sqn, Wick, Anglie, prosinec 1945

Slavna No. 303 Sqn ziskala svou reputacijiz béhem Bitvy o Britanii, ve které jeji piloti létalis Hawkery Hurricane. Poté méla ve vyzbroji nékolik riznych verzi
Spitfirl, se kterymi absolvovali piloti jak vzdusné boje, tak Utoky proti pozemnim cilim. Byla nejefektivnéjsi polskou squadronou s 297 zni¢enymi letouny
protivnika béhem 9900 bojovych letli, nehledé na cile zni¢ené na zemi. Polaci zacalis prezbrojovanim na Mustangy Mk.IV aZ na zaéatku dubna 1945 a 25. dubna
provedla squadrona svou poslednimisive druhé svétové valce. Piloti tedy pouzivalityto stroje bojové jen necely mésic. Jednotka byla zruSenav prosinci1946.
KH663 mél kamuflaz tvorenou britskymi odstiny Dark Green a Ocean Grey na hornich plochdch a Medium Sea Grey na spodnich plochdch. Na trupu byl
namalovan atypicky znak, ktery mél zaroven vétsi primér nez standardné pouzivany znak typu C1. Piekryt kabiny s ramovanim v plivodni barvé kovu byl
pravdépodobnévyménénzjinéhostroje. Pooboustranachtrupunesl KH663 polskou $achovnicisnapisem Poland na pridia znak squadrony pod kabinou.
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